NORTH AMERICAN T-6G-1-NH TEXAN - EC-DUM/793-25

Fabricado por North American Aviation con el niumero 182-591 y registrado por
USAF en el ano 1951 con el n® 51-14904. Posteriormente pasdé a formar parte
de las Fuerzas Aéreas Espafolas con n° de serie e indicativo E.16-198.

Actualmente forma partca'_cléiﬁ_g?_}g'g_q'e_' la Fundacién Infante de Orleans, en
Madrid.

Datos: = ' i
ECmOmF o3

Motor: Radial Pratt & Whitney R-1340-AN-1 Sobrealimentado, refrigerado
por aire y con 600 HP de potencia maxima.

Hélice: Hamilton Standard de alumlnlo de 9 ft. de didametro, de paso
variable y régimen de giro constante.

Peso en vacio: 4.158 Ib. —
Peso Maximo: 5.300 Ib. i)
Carga maxima combustible: 840 |b. en 2 depdsitos.
Limites estructurales: _ n = s S h
Vso 55 MPH
Vs 61 MPH - -
Vfe 45° 100 MPH - TIOR F b LA L PASE Ln -
Vfe 10° 125 MPH |
Vle 150 MPH J
Vno 160 MPH _ .'
Vne 240 MPH P | }
Limites motor: l I
RPM T = 1 T I
1. 600[— Mini dado eh vuelo | | L
2.200 - Maximo [fo e
2.200-2.250
2. 250 Potencia
Presion adm|5|on — | F
17 pulg + Minimo recomendade-en vuelo | r‘; _
32,5 pulg, - Maximo continuo P S Ik | B
32,5-36 pulg Tiempo maximo 5 minutos T E
36 pulg. Potencia‘de déspegue. ~ F

Autonomia: 700-750 Millas
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LISTA DE COMPROBACIONES
Comprobacion interior:

. Frenos estacionamientos PUESTOS

. Palanca de flap ARRIBA — Comprobar indicador

. Palanca del tren ABAJO - Comprobar indicador

. Mando de aire del carburador en FRIO

. Interruptor Gyros/Radios APAGADO-_

. Interruptor Bateria/Generador-CONECTADO

. Altimetro AJUSTADO

. Comprobar que la presion de admision (MP) es igual a la barométrica
del campo.

9. Comprobar indicadores nivel baJo “de combustible.

oNOOU P~ WNE

Puesta en marcha:

10.Mezcla rica
11.Gases cerrados

12.Paso hélice al maximo (todo atras) TERR)
13.Accionar el cebador tres.o cuatro veces. SESASERIE  Sinentl -
14.Magnetos en AMBOS - '~ =" & s

15.Accionar arranque

16.Comprobar presion-aceite — 40.lb/pulg.

17.Conectar calentador tube pitot nALAL S PASE Laaal |-
18.Interruptor Gyros/Radios CONECTADO

19.Girocompas AJUSTADO
T i

SF7 THI™ [

Despegue (*):

Soltar frenos -

Paso hélice al r mmo —=Todo-hacia de'l_n£e : | .

Avanzar suave ente I sta potencia de despegue — 36 MP | L
I.
i

Comprobar RPM no sobre 250 rpm
Mantener la cola baja
Despegue a 80 m.p.h.

Tren arriba
Seguir acelerando hasta110 m.p. h I
| - ,

Acenso (*): by _ e |]
[

Reducir potencia a 30 MP, 7= 7 T- 21
Retrasar paso de hélice hasta 2.000 rpm. L
Mantener 110 m.p.h - 900/1000 p.p.m. de ascenso hasta altura de cruc r

Por encima de 3.000 pies ajustar mezcla hasta marca roja - 55 gal/hora. L
l"'-._k_.
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Crucero (*):

La velocidad estandar de crucero es de 140 m.p.h. a 24 MP y 1.850 rpm.
Con un consumo de 33-36 gal/hora (el consumo depende del ajuste de la
mezcla)

(*) Probado en condiciones TSA (29.924nHG y 15°C a nivel del mar)

Aproximacion: £ ' =
EZMOmrF o0
Entrar en el circuito a 130 m.p.h.
Comprobar mezcla RICA

Tramo de viento en cola: ,,

Comprobar bocina tren de aterrizaje (cerrar gases para comprobauon)
Tren abajo — Comprobar luces de bloqueo —

Comprobar nuevamente bocina tren de aterrizaje
Reducir a 120 m.p.h. T

. Ty
Tramo viento cruzado: _ S . AR s b

Reducir a 100 m.p.h.
Bajar flap a 10° — -

Final y Aterrizaje:

Reducir a 90 m.p.h. ) I
Conectar luces aterrizaje .~ — I| ;
Bajar flap segun necesidad. -
Aterrizar sobre las tres ruedas a 65 m.p.h.

Frenar con suavidad y mantener bastén haC|a atras para aument
de la rueda trasera yevitar un capotaJe

Retrasar mandolde pa aI maximo _

Régimen de descensodv S n

Con treny flap arriba—— _
VeIOC|dac|1 de planeo opt|ma =95.m.p. h
Relacién -Qe planeo - 9,6 a 1 —
Régimen de descenso 850 p.p.m.

r| T T h.!
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INSTRUMENTOS Y PANEL DE MANDOS

Panel Central Superior

. | .
1 - Piloto avisador niv
funcionamientv_._'

e
T ——
—

|
2 - Ajuste Girocon'1pés. T T——
3 - Girocompds. " B =
4 - Anemometro.

5 - Presion Admision.
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6 - Reloj.

7 - Radiocompas. (ADF)

8 - Altimetro.

9 - Variometro.

10 - Tacémetro. (R.P.M.)

11 - Indicador consufno. - gannes/hoE.

MG SECT ok

———

12 - Interruptor magnetos.

13 - Indicador succién maotor. .
14 - Indicador y marcador de direccion.

15 - Indicador fuerzas Gs positivas y negativas.

16 - Brujula magnética.

17 - Temperatura aceiié‘. ~ 14 EK

18 - Presion aceite.

¥ " Tlik = =

19 - Presion combustible.

20 - Temperatura cilindros.

W F o
SF0 TR

21 - Termometro exterior.

22 - Amperimetro generador.

T —
|
|
b

L]

—_—

. ¥

T

-

4vSn
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Panel Inferior

= gHTs 0N
ST |ANDING LIGHTS  GIEAR DOWN AND LOCKED
h LEFT  RIGHT

C3) [7 T,I-f.

H, .;; n.-

r

oW
FLAP  LANDING GEAR

1 - Indicador presion hidraulica.
2 — Interruptor luces aterrizaje.
3 - Indicador luminoso. de_tren.abajo y bloqueado.- "'+ “t"t «» Tire
4 - Indicador posicion flap.

5 - Indicador y mando posit:l"éﬁ tren aterrizaje.
6 — Cebador carburador. .-

L S
7 — Radio comunicaciones:” ™™ .

e

oy | "‘""_":ﬂ b p—

8 - Sintonizador radiocompas. (ADF)

9 — Reostato qu[mstru-mentos.

- I

10 - Freno estac:onamlei V ! ; n
11 - Bomba emergen je. _ ‘
I
12 - Selector dechs:tos de cbmbustlble. '

o
= l .r"

13 - Mando aire frlb/callente carburador - Fr:o arrlba/ callente ab

ajo..
I
IRiE. ] | |'

14 - Identlflcador-Transpondedor.

l'

[

15 - Panel audio.
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Panel Izquierdo

1 - Mando flap.
2 - Mando paso de helice.

3 - Mando mezcla.
4——M’aﬂde—gases

Panel Derecho

0. L C o e T R A |

AE T e & R

1 - Reostato luz cabina

2 — Interruptor arranque;=—t —
SF THI™N I
3 - Interruptor Bateria/Generador.

4 - Interruptor Instrumentos.

5 - Luz navegacion.——
6 - Luz crucé/ nales-(1)

(
7 - Interrug.tor bus
8 - Calentador pltot

(1) Una luz blantza en eI plano izquierdo,

para sefales en vuelo en formacion.

PITLT TUSI
(2) Conecta el Amperimetro al circuito
eléctrico.
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